KOMUNIKAT Nr 408
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia . 4'{ Smw 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 111/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawic wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 lipca 2005 r., na szybowcu Jantar St.
2/MEL SZD-48-1, na ktorym lot wykonywat pilot szybowcowy, tat 31. klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowe;j: ,,Inne — E8”,

2. Opis okolicznosei wypadku:

Pilot szybowcowy zaplanowat wykonanie przelotu szybowcowego po trasie: ZERAN
- LAPY - OLSZTYN - ZERAN wg zadania VII éw. 2 (Program Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego wyd.2004). Po starcie i wyholowaniu szybowca na wysoko$é 600 m,
pilot podjat decyzjg wyczepienia sig, a po naborze 1050 m wysokos$ci wykonat odejécie na
trasg. Po zaniku wznoszen na pierwszym odcinku trasy i utracie okoto 250 m wysokosci,
pilot podjat decyzjg o przerwaniu wykonywania dalszego przelotu. Pilot ocenit jednak, 7e
z tej wysokosci oraz aktualnej pozycji nie wrdci nad lotnisko, w zwiazku z czym z wysokosci
okoto 800 m, rozpoczat procedure ladowania w terenie przygodnym. Podczas ladowania na
polu z wysoka uprawg (zboze), nastapito uszkodzenie kadtuba i skrzydet szybowca. Pilot
ni¢ doznal obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wykonanie ladowania
w terenie przygodnym o wysokiej uprawie (zboze) ze zwickszona predkoscia
przyziemienia bez wykonania wyréwnania i wytrzymania na wysokosci uprawy.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

— podjgete  przedwezesnej decyzji  rozpoczgcia  przelotu przez pilota  przy
niesprawdzonych i stabych warunkach termicznych na planowanej trasie;

— gesta zabudowa w sektorze wylotu na trasy szybowcowe utrudniajaca wybor
bezpiecznego pola do przeprowadzenia przygodnego ladowania;

- utrudniona ocena powierzchni ziemi pod wysoka uprawa;

— brak w Aeroklubie Warszawskim w okresie zaistnienia wypadku szczegolowego
i aktualnego wykazu sprawdzonych pdl przydatnych do przygodnego ladowania
szybowcow.
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Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Wypadek oméwic we wszystkich aeroklubach i ofrodkach szkolenia
szybowcowego, zwracajac uwagg na obowigzek dokladnej analizy warunkéw
termicznych przy planowaniu i realizacji przelotow.

W aecroklubach i osrodkach szkolenia szybowcowego, polozonych w terenach
zurbanizowanych lub zalesionych, dokonaé szczegblowego wyboru pél do
przygodnego ladowania szybowcow, umie$ci¢é je w okresowo uaktualnianym
albumie i z kazda zmiang zapoznawac pilotow szybowcowych.

Rozwazy¢ mozliwos¢ zmiany dopuszczainych wysoko$ci dla rejonu lotdw
szybowcowych lotniska EPBC.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Urzad Lotnictwa Cywilnego podjal dzialania zmierzajace do pozyskania opinii
srodowiska lotniczego i ekspertoéw lotniczych, w celu wspdlnego opracowania
studium zawierajacego oceng ryzyka oraz kryteria bezpiecznej realizacji operacji na
lotnisku Babice.

PREZES

Grzegors Krus-ynski

2/2




